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Det nordiske miljgsamarbeidet

Det nordiske miljghandlingsprogrammet 2005-2008 utgjer rammen rundt de nordiske landenes
miljgsamarbeid, bade innenfor Norden og i forhold til neeromradene, Arktis, EU og @vrige interna-
sjonale fora. Programmet legger opp til resultater som sikrer Nordens posisjon som foregangsregion
pa miljgomréadet. En overordnet malsetting er blant annet & skape levekér som gir bedre helse for
befolkningen i Norden.

Det nordiske samarbeidet

Det nordiske samarbeidet er et av de eldste og mest omfattende regionale samarbeider i verden. Det
omfatter Danmark, Finland, Island, Norge og Sverige samt Feergyene, Granland og Aland. Sam-
arbeidet styrker samhgrigheten mellom de nordiske land med respekt for de nasjonale forskjeller og
likheter. Det gker mulighetene for & hevde Nordens interesser i omverdenen og fremme det gode
naboskap.

Samarbeidet ble formalisert i 1952 med Nordisk Rads opprettelse som forum for parlamentarikerne
og regjeringene i de nordiske land. | 1962 underskrev de nordiske land Helsingforsavtalen, som
siden har veert den grunnleggende rammen for det nordiske samarbeidet. | 1971 ble Nordisk Minis-
terrad opprettet som det formelle forum til & ivareta samarbeidet mellom de nordiske regjeringer og
den politiske ledelsen i de selvstyrende omrader, Faergyene, Granland og Aland.
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1 Sammendrag

1.1 Innledning

Denne rapporten gir innsikt i gjeldende regelverk samt en oversikt over
hjelpemidler og teknologier som finnes og som kan bidra til & sikre effek-
tiv handtering av avfall fra fiskefartgyer og mindre fartgyer. De avfalls-
kategoriene som er diskutert inkluderer hovedgruppene olje, kloakk og
sgppel. Definisjonene som er benyttet i dette arbeidet refererer seg til de
definisjonene som er brukt i International Maritime Organization (IMO)
sin internasjonale konvensjon om hindring av forurensning fra skip 1973
med tilleggsprotokoll av 1978, MARPOL 73/78.

Formalet med arbeidet er & formidle informasjon og kunnskap om sik-
ker og effektiv avfallshandtering fra denne fartgykategorien i henhold til
gjeldende regelverk pa dette omradet. Arbeidet forholder seg imidlertid
ogsa til prinsippene i relasjon til beste tilgjengelige teknologier (Best
Available Techniques, BAT), beste miljopraksis (Best Environmental
Practice, BEP) sa vel som til sarlige bestemmelser som gjelder i aktuelle
nordeuropeiske farvann.

Rapporten identifiserer retningslinjer for avfallshandtering ombord.
Det vare seg teknologier, systemer sd vel som rutiner og rapportering.
Disse er sa presentert i form av en informasjonspublikasjon. Malgruppen
for informasjonsmaterialet er redere, besetning sa vel som verft. Informa-
sjonspublikasjonen er dette prosjektets sluttprodukt.

1.2 Regelverk

Utslipp av avfall fra skip er regulert gjennom MARPOL 73/78. Regelver-
ket har som formal & unnga at skipsgenerert forurensning oppstar i det
marine miljg. Regelverket i MARPOL 73/78 er & anse som minimums-
krav, noe som betyr at de ulike landene eller regionene kan sette strengere
krav om gnskelig. Dette er ogsa gjort i flere omrader. Regelverk nedfelt i
OSPAR-konvensjonen (Oslo-Paris Convention), EU og Helsinki-konven-
sjonen (HELCOM) gir strengere krav pa noen omrader og vil bl.a. ha be-
tydning nar det gjelder handtering av avfall ombord pa skip i det nord-
europeiske farvann.
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1.3 Avfallshandtering og avfallsteknologier

Ansvarlig miljgsikker handtering av avfall begynner oftest med etable-
ring og implementering av gode og effektive rutiner. Gode og effektive
rutiner setter krav til tilrettelegging sa vel som til etterlevelse. Rutinene
bar derfor beskrives i en enkel og lett tilgjengelig avfallsplan, helst opp-
slatt ombord der avfall genereres.

Forutsetninger for god avfallshandtering fra fiskefartayer og mindre
fartayer hviler pa falgende enkle elementene.

e Bevisstgjgring og opplaring — motivasjon
e System — implementering av rutiner og prosesser
e Maling — overvakning og verifikasjon

Etableringen av disse starter enklest ved a etablere definerte malsetninger
for driften. En slik malsetning vil sette krav til opplaering, implemente-
ring av rutiner og prosesser, til maling og overvakning og farst deretter til
fartgyets ngdvendige utrustninger (arrangementer og teknologier).

Handtering av avfall krever ved siden av gode rutiner ogsa i de fleste
tilfeller en eller flere former for behandling. Ulike avfallstrammene kan
kreve ulik behandling som vil kunne inkludere bruk av ulike teknologier.
I noen tilfeller kan derimot avfallskategoriene under de tre hovedgruppe-
ne behandles pa samme mate, noe som innebzrer at samme type teknolo-
gi kan ha en kryssreferanse med hensyn til avfallstrammene.

De ulike teknologiene ma vurderes ut fra hva som er mest praktisk
ombord med referanse til avfallskategori, regelverk og til BAT og BEP.



2 Innledning

2.1 Bakgrunn

Det slippes ut arlig store mengder avfall i Nordsjgen til skade for fiske,
havmiljget samt fuglelivet. Utslippene forringer ogsa omradets kvaliteter
i relasjon til rekreasjon. Til tross for de eksisterende nasjonale, regionale
sa vel som internasjonale avtaler som forbyr dumping av avfall i marine
omrader, viser slik forsgpling en gkende tendens. International Maritime
Organization (IMO) har blant annet i den internasjonale konvensjon om
hindring av forurensning fra skip 1973 med tilleggsprotokoll av 1978
(MARPOL 73/78) regulert hvordan olje (Annex 1), kloakk (Annex 1V) og
sgppel (Annex V) skal handteres ombord pa skip.

Fiskerinagringen er en av bidragsyterne til forsgplingen av de marine
omradene, samtidig som forsgplingen ogsa er en belastning for naringen
bade sikkerhetsmessig og gkonomisk. Forsgplingen kan skyldes mang-
lende oppmerksomhet og uvitenhet fra mannskapet ombord pa fartayene,
men kan ogsa i noen tilfeller skyldes mangel i operasjonelle rutiner og i
kunnskap om regelverket, om teknologier som finnes pa markedet og om
mottaksordningene pa land. Undersgkelser gjort tyder ogsa pa at mang-
lende betalingsvilje er en vesentlig driver til at dumping av avfall fortsatt
foregar i et betydelig omfang. Det nylig innfgrte EU-direktivet om mottak
av avfall fra skip er vinklet for & forhindre at dette blir en motiverende
faktor.

Med basis i ovenstaende, er det et tydelig behov for motiverende tiltak
i form av lett tilgjengelig informasjon. Den ma belyse regelverket og
teknologier som finnes for & handtere avfall ombord pa batene.

Denne rapporten gir innsikt i gjeldende regelverk samt en oversikt
over hjelpemidler og teknologier som finnes og som kan bidra til & sikre
effektiv handtering av avfall fra fiskefartayer og mindre fartgyer.

2.2 Formal

Formalet med dette arbeidet er & formidle informasjon og kunnskap om
sikker og effektiv avfallshandtering fra denne fartgykategorien i henhold
til gjeldende regelverk pa dette omradet. Arbeidet forholder seg ogsa til
prinsippene i relasjon til beste tilgjengelige teknologier (Best Available
Techniques, BAT) og beste miljgpraksis (Best Environmental Practice,
BEP).
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Etablering og innfgring av anbefalinger i samsvar med disse faringene,
krever tilrettelegging som ma tilpasses variasjonene i dette flateseg-
mentet;

e variasjoner i starrelse — ’store og sma”” fiskefartgyer og mindre
fartayer
e variasjoner i alder — nybygg versus seilende nyere og eldre fartgyer

Rapporten vil identifisere retningslinjer for avfallshandtering ombord.
Slike kan inkludere teknologier, systemer sa vel som rutiner og rapporte-
ring. Disse skal bearbeides videre og presenteres i form av en informa-
sjonspublikasjon. Malgruppen for informasjonsmaterialet vil vere skips-
redere, besetning og skipsverft. Informasjonspublikasjonen er dette pro-
sjektets sluttprodukt.

2.3 Begrensninger og definisjoner

2.3.1 Begrensninger

Fiskefartgyer og mindre fartayer omfatter alle typer fiskefartgyer, ogsa
bater som benyttes i korte perioder, dag-bater, bater med begrenset mann-
skap, 1-2 personer, sa vel som fartgyer som er i mer kontinuerlig drift og
som har en stgrre bemanning. Lyst- og fritidsbater er ogsa inkludert.

Nordiske lands nasjonale regelverk hviler i stor grad pa de rammer
som settes av de gjeldende internasjonale konvensjonene, men ofte ogsa
tilpasset nasjonale prioriteter og gvrig nasjonalt regelverk. Fglgelig kan
de ogsa avvike noe fra hverandre.

Dette arbeidet er fundamentert i gjeldende regelverk samt BEP-filo-
sofien som tar utgangspunkt i etableringen av miljgmal og videre bevisst-
gjering i forhold til hvordan man kan redusere miljgkonsekvensene av
farteyets operasjoner. Dersom et BEP-mal innenfor en eller flere av av-
fallskategoriene av ulike arsaker ikke er mulig eller forsvarlig a leve opp
til, vil gjeldende regelverk veere referansepunkt.

2.3.2 Definisjoner

De avfallskategoriene som er diskutert inkluderer hovedgruppene olje,
kloakk og sgppel. Definisjonene som er benyttet i dette arbeidet refererer
seg til MARPOL 73/78.

Olje er petroleum i en hvilken som helst form inkludert raolje, driv-
stoff (fuels), slam (sludge), oljeavfall samt andre raffinerte oljeprodukter,
jf. MARPOL 73/78 Annex I, regulation 1.
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Kloakk er, jf. MARPOL 73/78 Annex IV, regulation 1;

e avlgp og annet avfall fra alle former for toaletter og pissoar;

o avlgp fra lokaler som benyttes til medisinske formal (skipsapotek,
sykelugar, osv.) via handvasker, badekar og spygatt som finnes i
slike lokaler;

o avlgp fra rom som inneholder levende dyr; eller

e annet avfallsvann nar dette er blandet med avlgp som definert ovenfor.

Seppel defineres som all slags mat, husholdnings- og driftsavfall eksklu-
sive fersk fisk og deler derav, som oppstar med normal drift av skipet
som en normalt kvitter seg med kontinuerlig eller periodisk med unntak
av de stoffer som er definert eller oppfart i andre vedlegg til MARPOL
73/78, jf. MARPOL 73/78 Annex V, regulation 1.






3 Regelverk

3.1 Innledning

Skipsgenerert avfall fra skip er regulert gjennom den internasjonale kon-
vensjon om hindring av forurensning fra skip, MARPOL 73/78 og dens
vedlegg. Konvensjonen har som formal & hindre forurensning fra skip til
det marine miljg samt i noen grad & begrense virkningene av forurens-
ningen dersom den inntreffer. (ref. /1/)

Konvensjonen har seks vedlegg som omhandler hindring av forurensning:

o Annex I: Olje

o Annex Il: Skadelige flytende stoffer i bulk
o Annex Il: Skadelige stoffer pakket i gods
e Annex IV: Kloakk

e Annex V: Sgppel

e Annex VI: Luft

Avfallskategoriene som her vil bli behandlet, er som tidligere nevnt olje
(Annex 1), kloakk (Annex V) og sgppel (Annex V).

Samtlige av de nordiske landene har ratifisert de respektive MAR-
POL-annekser med unntak av Island som ikke har ratifisert Annex IV. De
ulike anneksene i MARPOL 73/78 definerer minimumskrav. Dette inne-
beerer at de ulike landene eller regioner kan innfgre strengere krav om
gnskelig.

OSPAR-konvensjonen (Oslo-Paris Convention) ble opprettet i 1992
for beskyttelse av miljget i Nordgst-Atlanteren og er ogsa sentral nar det
gjelder handtering av avfall ombord pa skip. Annex Il i konvensjonen
regulerer bl.a. dumping og forbrenning av avfall og annet materiale fra
skip. (ref. /2/)

EU har ogsa utarbeidet regelverk som vil fa betydning nar det gjelder
handtering av avfall fra skip. Dette gjelder spesielt EUs direktiv 2000/
59/EF endret ved direktiv 2002/84/EF, som stiller krav til mottaksord-
ninger for avfall og lasterester fra skip med den hensikt a redusere utslipp
av avfall til sjgs og dermed verne det marine miljg. (ref. /3/) Samtlige av
de nordiske landene er medlem av EU eller ma forholde seg til EU regel-
verket gjennom E@S-avtalen. Dette gjelder derimot ikke Faergyene.

HELCOM (Helsinki-Convention, 1992) tradte i kraft 17. januar 2000
og har til hensikt & beskytte @stersjg-omradet. 1 denne sammenhengen
star Annex IV til konvensjonen sentralt som tar for seg utslipp fra skip.
(ref. /4])
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Det er ogsa i varierende grad utarbeidet nasjonale regler som kan in-
nebare ulik praksis i forhold til de ulike avfallskategoriene som dekkes i
dette arbeidet i de ulike landene.

Det bar ogsa nevnes at flere av klasseselskapene har utarbeidet miljg-
notasjoner som spesifiserer sarlige krav utover MARPOL 73/78 sa vel
som nasjonale krav. Skip som har slike notasjoner forplikter seg til &
etterkomme kravene i notasjonen. Kravene i slike notasjoner gjenspeiler
ofte muligheter som ligger i nyere teknologier og gar lengre enn kravene i
etablerte regelverk.

Det er under regelverksgjennomgangen i hovedsak tatt utgangspunkt i
MARPOL 73/78, men regionale og nasjonale krav er tatt med dersom
disse har betydning for de operasjonelle og tekniske valg som ma gjares
ombord pa fartgyene for a imgtekomme gjeldende krav i de omrader der
farteyene oppholder seg. Regelverket som er gjengitt i dette kapitel er
kun de krav som er gjeldende for fiskefartayer og mindre fartgyer. Krav
som kun gjelder andre fartgyskategorier er derfor ikke gjengitt.

3.2 Olje

I MARPOL 73/78 Annex | er utslipp av olje fra skip regulert. Annex |
tradte i kraft 2. oktober 1983.

3.2.1 Utslipp av olje eller oljeholdig lensevann

Utslipp til sjg av olje eller oljeholdig lensevann fra skip med en brutto-
tonnasje pa 400 og derover er forbudt med mindre samtlige av punktene
nedenfor er tilfredsstilt, jf. MARPOL 73/78 Annex I, regulation 9 (1) b):

e Skipet oppholder seg ikke i spesielle omrader, jf. kap. 3.2.4,

o Skipet er i fart (d.v.s. underveis),

o Oljekonsentrasjonen av utslippet (ikke utvannet) overstiger ikke 15
ppm (parts per million),

o Skipet har utstyr i henhold til gjeldende tekniske krav, jf. kap. 3.2.3.

| de tilfeller der skipene har en bruttotonnasje under 400, skal de nasjona-
le myndighetene sikre at skipene er utstyrt sa langt det er rimelig og prak-
tisk mulig med installasjoner som sikrer lagring av oljerester ombord og
dens utslipp til mottaksordninger. Utslipp til sjg i henhold til kravene
beskrevet i fgrste avsnitt i dette kapitel er lovlig, jf. MARPOL 73/78 An-
nex I, regulation 9 (2).
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3.2.2 Utslipp av oljeholdig slam

Ethvert skip med bruttotonnasje pa 400 og derover skal veere utstyrt med
en tank eller tanker av tilstrekkelig kapasitet, tatt i betraktning typen av
maskineri og reisens varighet, til a ta imot de oljerester (sludge) som ikke
pa annen mate kan behandles i overensstemmelse med gjeldende krav, jf.
MARPOL 73/78 Annex I, regulation 17 (1).

I nye skip skal slike tanker veere utfart og konstruert slik at man letter
rengjgringen av dem og tammingen av rester til mottaksanlegg, jf. MAR-
POL 73/78 Annex I, regulation 17 (2).

Eksisterende skip skal tilfredsstille kravet sa langt det er rimelig og
praktisk mulig. Reropplegg til og fra tanker for oljerester skal ikke ha
noen direkte forbindelse over bord, annet enn standard overbordtem-
mingsarrangement, jf. MARPOL 73/78 Annex I, regulation 17 (2).

Raropplegget skal legges enklest mulig og arrangeres slik at feilpum-
ping forhindres. Det skal vare separat rgropplegg til dekk for levering av
olje og oljeholdig vann fra maskinrom til mottaksanlegg pa land, jf.
MARPOL 73/78 Annex I, regulation 17 (3).

3.2.3 Krav om tekniske lgsninger

Skip med bruttotonnasje over 400, men under 10.000 skal vere utstyrt
med et oljefiltreringsutstyr godkjent av nasjonale myndigheter. Oljefiltre-
ringsutstyret skal vaere dimensjonert slik at konsentrasjonen av olje som
slippes ut i sjgen etter & ha passert systemet ikke skal ha en oljekonsentra-
sjon stgrre enn 15 ppm, jf. MARPOL 73/78 Annex I, regulation 16 (1).
IMO har utarbeidet guidelines og spesifikasjoner for forurensningsfore-
byggende installasjoner ombord pa skip, jf. Resolution MEPC.60(33). Et
oljefiltreringsutstyr er normalt en lensevannsseparator.

Skip med en bruttotonnasje under 400 skal, sa langt som praktisk mu-
lig, veere utstyrt med en innrettning som oppbevarer olje eller oljeholdig
lensevann ombord godkjent av nasjonale myndigheter. Olje eller oljehol-
dig lensevann kan slippes ut dersom det gjgres i henhold til kravene
beskrevet i kap. 3.2.1, MARPOL 73/78 Annex I, regulation 16.

3.2.4 Spesielle krav

Det gjelder spesielle krav i omrader som etter MARPOL 73/78 annex | er
definert som spesielle omrader. Spesielle omrader defineres som havom-
rader hvor det av anerkjente tekniske arsaker i relasjon til dets oseanogra-
fiske og gkologiske forhold og dets spesielle typer trafikk er ngdvendig a
vedta spesielle obligatoriske metoder for hindring av oljeforurensning til
sjes. Spesielle omrader er etter Annex | bl.a. de Nordvesteuropeiske far-
vann og @stersjgen, jf. MARPOL 73/78 Annex I, regulation 10 (1).

De Nordvesteuropeiske farvann omfatter Nordsjgen, og dets innlgp,
Irskesjgen og dets innlgp, Keltersjgen, den engelske kanal og dens innlgp
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og Nordgst-Atlanteren rett vest for Irland. Omrade er avgrenset med lin-
jer som binder fglgende punkter sammen 48°27° N pa den franske kyst;
48°27° N; 6°25 V; 49°52’ N; 7°44’ V; 50°30” N; 12° V; 56°30° N; 12°
V; 62° N; 3° V; 62° N pa norskekysten; og 57°44,8’ N pa den danske og
svenske kyst, jf. Figur 1.

@stersjgen omfatter selve @stersjgen mot den Botniske Bukt, Finske-
bukten og innlgpet til Pstersjgen avgrenset av breddegraden ved Skagen
og Skagerrak ved 58°44,8" N, jf. Figur 1.

I0oW 0w 2500w 2000W 15700W 1000w SUOTW Lo SOTE 10%0E  15M0E  20%W0E 250 HN0E

Tegnforklaring

Spesielt omrade
MARPOL Anneks |

Figur 1 viser spesielle omréder ved de nordiske landene for olje definert i
MARPOL 73/78 Annex .

Alt utslipp til sjg av olje eller oljeholdig lensevann fra skip med en brut-
totonnasje pa 400, og derover er forbudt i omrader definert som spesielle.
Utslipp av behandlet lensevann fra maskinrommet er derimot lovlig der-
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som skipet er i fart (underveis), oljekonsentrasjonen av utslippet (ikke
utvannet) ikke overstiger 15 ppm, skipet har utstyr i henhold til gjeldende
tekniske krav, jf. kap. 3.2.3 samt er utstyrt med en innretning som sikrer
at utslippet automatisk stopper dersom oljekonsentrasjonen overstiger 15
ppm, jf. MARPOL 73/78 Annex I, regulation 10 (2).

Utslipp av olje eller oljeholdig lensevann i spesielle omrader fra skip
med en bruttotonnasje under 400 er forbudt med mindre oljekonsen-
trasjonen er mindre enn 15 ppm, jf. MARPOL 73/78 Annex I, regulation
10 (2).

I tillegg til kravene som fglger av konvensjonen, gjelder det visse na-
sjonale krav. For norske skip og for samtlige skip som befinner seg i
norsk territorialfarvann og norsk gkonomisk sone kreves det fglgende
tekniske lgsninger i skip med bruttotonnasje pa under 400, jf. norsk for-
skrift av 16. juni 1983 om hindring av forurensning fra skip m.m. § 2-11
(ref. /5/):

¢ Skip med bruttotonnasje pa 200 og derover, men under 400, skal ha
fastmontert oppsamlingstank plassert under dekk med raropplegg for
levering av oljeholdig lensevann til mottaksanlegg.

¢ Skip med bruttotonnasje pa 100 og derover, men under 200, skal ha
fastmontert oppsamlingstank plassert under eller pa dekk med rar-
opplegg for levering av oljeholdig lensevann til mottaksanlegg.

¢ Skip med bruttotonnasje pa 15 meter og derover, men med brutto-
tonnasje under 100, skal ha fastmontert oppsamlingstank plassert
under eller pa dekk med rgropplegg for levering av oljeholdig lense-
vann til mottaksanlegg.

3.2.5 Unntak

Forbud mot utslipp av olje eller oljeholdig lensevann fra skip gjelder ikke
dersom;

e utslippet er ngdvendig for & vareta sikkerheten til skipet og de om-
bordvaerende eller berge menneskeliv til sjgs, eller

o utslippet skjer som fglge av skade pa et skip eller dets utstyr, dersom
alle rimelige forholdsregler er tatt fgr og etter skaden oppstod i den
hensikt & forebygge eller minimere utslippet, jf. MARPOL 73/78
Annex 1, regulation 11.

3.3 Kloakk

3.3.1 Innledning

MARPOL 73/78 Annex IV regulerer handtering og oppbevaring av klo-
akk pa skip. Annekset tradte i kraft 27. september 2003. Det er na blitt
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foretatt en revisjon av annex IV og det nye annekset ble godkjent 1. april
2004 og vil tre i kraft 1. august 2005. Det er den reviderte versjonen som
her beskrives.

Bestemmelsene gjelder skip i internasjonal fart starre enn 400 tonn
bruttotonnasje eller som er sertifisert til @ ha mer enn 15 personer om-
bord. Det skilles mellom nye og eksisterende skip, da nye skip ma for-
holde seg til regelverket ved ikrafttredelsestidspunktet, mens bestemmel-
sene gjer seg gjeldende for eksisterende skip farst 5 ar etter at reglene er
tradt i kraft, jf. MARPOL 73/78 Annex IV, regulation 2.

Skip defineres som nye hvis byggekontrakt er plassert eller, i mangel
av byggekontrakt, nar kjalen er strukket eller skipet er pa et lignende
byggetrinn pa eller etter ikrafttredelsestidspunktet eller nar skipet leveres
tre ar eller mer etter ikrafttredelsestidspunktet, jf. MARPOL 73/78 Annex
IV, regulation 1.

3.3.2 Utslipp av kloakk

Utslipp av kloakk til sjgen er forbudt (jf. MARPOL 73/78 Annex IV,
regulation 11) med mindre skipet har;

¢ et godkjent oppmalings- og desinfiseringsanlegg som beskrevet i kap.
3.3.3 og utslippet foregar lengre enn 3 nautiske mil (nm) fra naermeste
land. Kloakk som ikke er oppmalt og desinfisert kan temmes ut i en
avstand pd mer enn 12 nm fra naermeste land. Kloakk oppbevart i
lagringstanker skal uansett ikke slippes ut gyeblikkelig men i mode-
rate mengder nar skipet er i fart og holder en fart pa minimum 4 knop.
Nasjonale myndigheter skal godkjenne utslippshastigheten basert pa
standarder utarbeidet av IMO.

o et godkjent kloakkrenseanlegg som beskrevet i kap. 3.3.3.

Figur 2 viser kart over de nordiske landene der 12 nm fra nermeste land
er markert, og som dermed viser hvilke omrader som har ulike utslipps-
krav i fglge MARPOL 73/78 Annex 1V.
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Figur 2 viser kart over de nordiske landene der 12 nm fra nermeste land er markert
samt omradet som er bergrt av nasjonale krav.

3.3.3 Krav til tekniske lgsninger

Hvert skip som kommer inn under regelverket (MARPOL 73/78 Annex
IV) skal veere utstyrt med ett av fglgende kloakkanlegg, jf. MARPOL
73/78 Annex IV, regulation 9:

o et kloakkrenseanlegg som oppfyller IMO Res. MEPC 2(VI) vedtatt 3.
desember 1976; eller

¢ et godkjent oppmaling og desinfiseringsanlegg som har tilstrekkelig
kapasitet til midlertidig oppbevaring av kloakk nar skipet er mindre
enn 3 nautiske mil fra nermeste land, eller

o en oppsamlingstank med tilstrekkelig kapasitet for oppsamling av all

kloakk, der det benyttes anerkjente normer ved beregningen og det tas
hensyn til skipets drift, maksimalt antall personer ombord og andre
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relevante faktorer. Oppsamlingstanken skal veere konstruert i henhold
til konstruksjonskrav fra nasjonale myndigheter, og skal veere forsynt
med visuell indikering av mengden av oppsamlet kloakk i tanken.

3.3.4 Spesielle krav

Det er ikke definert spesielle omrader i MARPOL 73/78, der det stilles
strengere krav til utslipp av kloakk. Det er derimot utarbeidet noen nasjo-
nale og regionale krav som stiller strengere krav enn MARPOL 73/78 av
miljgmessige hensyn.

Det er bl.a. forbudt a slippe ut kloakk i norsk sjgomrade innenfor en
avstand av 300 meter fra land, med unntak av skip som faller inn under
MARPOL 73/78 Annex 1V, jf. norsk forskrift av 1. juni 2004 om be-
grensning av forurensning (norsk forurensningsforskrift) § 23-4. Kom-
munene har mulighet til & fastsette lokale forskrifter med strengere eller
lempeligere krav, jf. norsk forurensningsforskrift § 23-6 (ref. /5/).

Temming av kloakk i norsk sjgomrade sgr for Lindesnes (N 57° 58' 8
@ 7° 3' 4) til delelinjen Norge-Danmark (N 57° 10' 3 @ 7° 3' 4) og i far-
vannet derfra til svenskegrensen, er forbudt, unntatt nar skipet har et av
falgende lgsninger ombord (jf. norsk forurensningsforskrift § 23-7):

¢ et godkjent oppmaling og desinfiseringsanlegg som oppfyller falgende
spesifikasjoner:

— oppmalt kloakk skal kunne passere en rist med stgrste apning 10
mm,

— har tilstrekkelig kapasitet til midlertidig oppbevaring av kloakk nar
skipet er mindre enn 3 nautiske mil fra neermeste land, der det
benyttes anerkjente normer ved beregningen og det tas hensyn til
skipets drift, maksimalt antall personer ombord og andre relevante
faktorer,

— oppsamlingstanken skal vaere konstruert i henhold til konstruksjons-
krav fra anerkjent klasseselskap eller gjeldende byggeforskrift, og
skal veere forsynt med visuell indikering av mengden av oppsamiet
kloakk i tanken,

— desinfisering skal skje med egnet desinfeksjonsmiddel/sanerings-
veeske. Desinfeksjonsmidlet skal tilfgres anlegget/tanken samtidig
med kloakken. Dosering av desinfeksjonsmiddel skal falge produ-
sentens bruksveiledning.

o et godkjent kloakkrenseanlegg som beskrevet i kap. 3.3.3.
¢ en oppsamlingstank som beskrevet i kap. 3.3.3.

Temming av kloakk i finsk sjgomrade og fra finske fartayer i det gvrige
@stersjgen er forbudt, unntatt nar (jf. finsk forordning om férhindrande
av vattens fororening, fororsakad av fartyg av 28. juni 1993 § 18) (ref.
16/):
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o finske skip har et kloakkanlegg i henhold til férordningen om marin
utrustning (925/1998) eller nar fartgy tilhgrende EU land har et
kloakkanlegg i henhold til EU-direktiv 96/98/EG om marin utrustning
eller andre fartgyer har et kloakkanlegg godkjent av dens flaggstats
myndigheter, eller

o skipet har et godkjent oppmalings- og desinfiseringsanlegg, og den
behandlede kloakken slippes ut minst 4 nm fra naermeste land, eller

o ubehandlet kloakk slippes ut lenger enn 12 nm fra nermeste land og
kloakk lagret i tanker skal ikke slippes ut samlet men slippes ut i
moderate mengder med en minimumsfart pa 4 knop.

Temming av kloakk i svensk sjgomrade og fra svenske fartgyer i det
gvrige Dstersjgen er forbudt, unntatt nar (jf. svensk férordning om atgar-
der mot vattenféroreining fran fartyg av 12. desember 1985 (SJOFS
1985/19) kap. 5 § 4 (ref. /7/):

o skipet har et godkjent oppmalings- og desinfiseringsanlegg, og den
behandlede kloakken slippes ut minst 4 nm fra naermeste land, eller

o ubehandlet kloakk slippes ut lenger enn 12 nm fra naermeste land og
kloakk lagret i tanker skal ikke slippes ut samlet men slippes ut i
moderate mengder med en minimumsfart pa 4 knop, eller

o skipet har et godkjent kloakkanlegg.

Temming av kloakk i dansk farvann og i @stersjgomradet fra lystfartayer
kan kunne finne sted, safremt (jf. dansk bekendtgjgrelse nr. 629 af 30.
juni 2000 om regler for udtgmming af kloakspildevand fra lystfartgjer,
8 1) /ref. /12/:

e tgmmingen foretas under anvendelse av et godkjent renseanlegg til
behandling av kloakkspillvann, og spillvannet ved utlgpet fra anlegget
ikke frembringer synlige spor i havet, eller

o spillvannet er findelt og desinfisert i et godkjent anlegg, og utgm-
ningen skjer i en avstand av 4 nm fra neermeste kyst, eller

o utegmningen foretas i en avstand av minst 12 nm fra nermeste kyst.
Foretas utemning fra en tank til oppsamling og oppbevaring av
kloakkspillvann, skal skipets fart vaere minst 4 knop, og utgmningen
skal skje med moderat utlgpshastighet.

Det er forbudt a slippe ut kloakk direkte i Flensborg fjord fra skip, uansett
flaggstat, som er godkijent til & ha mer enn 50 passasjerer og som seiler i
fast rutefart i og pa Flensborg fjord (jf. dansk bekendtgerelse nr 563 af
16. december 1985 om forbud mod udledning af kloakspildevand fra
visse kategorier af skibe i Flensborg Fjord, § 2) ref. /13/.
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Figur 2 viser kart over de nordiske landene der omradene som er be-
rart av nasjonale krav er markert.

3.3.5 Unntak

Utslipp av kloakk fra skip er forbudt, med mindre (jf. MARPOL 73/78
Annex 1V, regulation 3):

e kloakkutslippet er ngdvendig for & vareta sikkerheten til skipet og de
ombordvarende eller berge menneskeliv til sjas, eller

e kloakkutslippet skjer som fglge av skade pa et skip eller dets utstyr
dersom alle rimelige forholdsregler er tatt far og etter skaden oppstod
i den hensikt & forebygge eller minimere utslippet.

3.4 Sgppel

3.4.1 Innledning

Utslipp av seppel fra skip er regulert i MARPOL 73/78 Annex V. Annek-
set tradte i kraft 31. desember 1988, og gjelder alle skip.

3.4.2 Tgmming av sgppel

Temming i sjgen av alle former for plast, inklusive men ikke begrenset til
syntetisk tauverk, syntetiske fiskegarn og sgppelposer av plast er forbudt,
jf. MARPOL 73/78 Annex V, regulation 3.

Temming i sjgen av sgppel som nevnt nedenfor skal foretas sa langt
som mulig fra nermeste land, men er i alle tilfelle forbudt dersom av-
standen til neermeste land er mindre enn, jf. MARPOL 73/78 Annex V,
regulation 3;

1. 25 nm for dunnasje, forings- og pakningsmateriale som flyter
2. 12 nm for matavfall og all annen sgppel inklusive papirprodukter,
filler, glass, metall, flasker, steintgy og lignende avfall.

Temming til sjg kan tillates nar det har gatt gjennom et oppmalingsappa-
rat eller kvern, og nar temming skjer sa langt som praktisk mulig fra
nermeste land, men er i alle tilfeller forbudt dersom avstanden er mindre
enn 3 nm. Slik oppmalt eller knust sgppel skal kunne passere gjennom et
nett hvis apningen ikke er stgrre enn 25 millimeter, jf. MARPOL 73/78
Annex V, regulation 3. Dette gjelder ikke plastikk.

Nar sgppel er blandet med annet avfall som er underlagt forskjellige
krav til tamming eller utslipp, skal det strengeste krav komme til anven-
delse, jf. MARPOL 73/78 Annex V, regulation 3.
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Figur 3 viser kart over de nordiske landene der 12 nm og 25 nm fra
naermeste land er markert.
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Figur 3 viser 12 nm og 25 nm fra nermeste land samt omradene som i fglge
MARPOL Annex V er definert som spesielle omrader.

3.4.3 Spesielle krav

Det gjelder spesielle krav i omrader som etter Annex V er definert som
spesielle omrader. Spesielle omrader defineres som havomrader hvor det
av anerkjente tekniske arsaker i relasjon til dets oseanografiske og gkolo-
giske forhold og dets spesielle typer trafikk er ngdvendig a vedta spesielle
obligatoriske metoder for hindring av sgppelforurensning av sjgen.
Spesielle omrader er etter Annex V bl.a. @stersjgomradet (selve @s-
tersjgen med den Botniske Bukt, Finskebukten og inngangen til @stersjg-
en avgrenset av breddegraden ved Skagen i Skagerak ved 57° 44,8’ N),
Nordsjgomradet (selve Nordsjgen, innenfor grensene for havomradet sgr
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for 62° N og gst for 4° V, Skagerrak, den sydlige grensen gst for Skagen
ved 57° 44,8’ N og Den engelske kanal gst for 5° V og nord for 48° 30’
N), jf. MARPOL 73/78 Annex V, regulation 5.

Figur 3 viser spesielle omrader definert i MARPOL 73/78 Annex V.
| spesielle omrader er det forbudt & temme fglgende i sjgen:

1. All plast, deriblant syntetisk tauverk, syntetiske fiskegarn og
sgppelposer av plast.
2. Alt annet sgppel, med unntak av matavfall.

Temming av matavfall i sjgen skal forega sa langt fra land som praktisk
mulig, men i alle tilfeller ikke mindre enn 12 nm fra nermeste land.

Figur 3 viser 12 nm og 25 nm fra naermeste land samt omradene som i
falge MARPOL Annex V er definert som spesielle omrader.

Det stilles spesielle krav til utslipp av sgppel i n&erheten av faste eller
flyttbare plattformer, da det ikke er lov a tamme sgppel innenfor 500
meter fra plattformen selv om den ligger mer enn 12 nm fra naermeste
land. Temming av matavfall kan tillates innenfor 500 meter nar det har
gatt gjennom et oppsamlingsapparat eller en kvern og plattformen ligger
mer enn 12 nm fra naermeste land. Slik oppmalt eller knust sgppel skal
kunne passere gjennom et nett hvis apningen ikke er starre enn 25 milli-
meter, jf. MARPOL 73/78 Annex V, regulation 4.

3.4.4 Unntak

Forbudet mot utslipp av sgppel fra skip kommer ikke til anvendelse der-
som:

o sgppelutslippet er ngdvendig av hensyn til skipet og de om bord-
veerende sin sikkerhet eller for a redde liv til sjgs, eller

o sgppelutslippet skjer som falge av skade pa et skip eller dets utstyr
dersom alle rimelige forholdsregler er tatt far og etter skaden inntraff i
den hensikt a forhindre eller begrense utslippet til det minst mulige,
eller

o Uutilsiktet tap av syntetiske fiskegarn, forutsatt at rimelige
forholdsregler er blitt tatt for & forhindre slike tap.

3.5 Forbrenning av avfall

OSPAR konvensjonens Annex Il forbyr forbrenning av sgppel og annet
materiale ombord pa skip. Dette gjelder derimot ikke forbrenning av av-
fall som er knyttet til eller skriver seg fra vanlig drift av skip, innretning
eller utstyr ombord pa disse.
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HELCOM regulerer ogsa mulighetene for forbrenning av avfall om-
bord i @stersjgen. Det er i falge HELCOM ikke lov a forbrenne avfall
ombord pa skip i Dstersjgen, jf. HELCOM Annex IV, regulation 7.

3.6 Mottaksordninger pa land

MARPOL 73/78 Annex I, IV og V stiller samtlige krav om at landene
skal ha mottaksordninger pa land for handtering av olje, kloakk og sap-
pel. EUs direktiv 2000/59/EF endret ved direktiv 2002/84/EF stiller ogsa
krav til mottaksordninger for avfall og lasterester fra skip med den hen-
sikt & redusere utslipp av avfall til sjgs og dermed verne det marine miljg.

Havneansvarlig skal ut fra behovet for levering, sgrge for etablering
og drift av mottaksordninger for avfall og lasterester fra skip i havnen.
Mottaksordningene skal vere tilstrekkelige til & dekke et normalt behov
for levering i havnen, uten at skipene forsinkes ungdig, jf. EU direktiv
2000/59/EF artikkel 4.

Skipsfarer pa alle skip som er underveis til havn innenfor EU-omra-
det, med unntak av rutegaende skip og fritidsbater godkjent for hgyst 12
personer, skal gi melding om levering av avfall og lasterester i havnen til
havneansvarlig minst 24 timer for anlgp, eller sa snart havneanlgpet er
kjent dersom denne opplysningen farst blir kjent mindre enn 24 timer for
anlgp og senest ved avgang fra forrige havn dersom reisen varer mindre
enn 24 timer, jf. EU direktiv 2000/59/EF artikkel 6.

Omkostningene forbundet med mottak og videre handtering av avfall
fra skip, skal dekkes ved innkreving av avfallsgebyrer fra de skip som an-
lgper havn. Gebyret skal innkreves uavhengig av om det leveres avfall fra
skipet til mottaksordningen. Gebyret skal differensieres ut fra tilbudet av
mottaksordninger. Gebyret kan innkreves av havneansvarlig for hvert an-
lgp eller som arsgebyr, sesonggebyr eller liknende. Fritidsbater for hgyst
12 personer og fiskebater skal ikke avkreves gebyr ved anlgp, med mind-
re de ogsa plikter & betale havneavgift eller annet gebyr, jf. EU direktiv
2000/59/EF artikkel 8.

Det gis fradrag i gebyr dersom skipets miljgmessige konstruksjon, ut-
styr eller drift pa en ikke uvesentlig mate bidrar til at, jf. EU direktiv
2000/59/EF artikkel 8;

o mengden avfall fra skipet til mottaksordningen reduseres,
o handtering av avfallet fra skipet blir rimeligere pa land,

o avfallet leveres fast pa en annen havn, eller

o serlige hensyn tilsier det.

Skipsfarer skal sgrge for at avfall og lasterester fra skipet blir levert til
mottaksordning i havn fgr avgang, med mindre det er gitt melding om at
levering ikke vil forekomme i forkant, at det er avsatt tilstrekkelig lag-
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ringskapasitet for avfall og lasterester fra skipet inntil det blir levert til
mottaksordning. For oljeholdig avfall skal det vare en restkapasitet pa
minst 75 % av totalkapasiteten, jf. EU direktiv 2000/59/EF artikkel 7.



4 BAT / BEP

BAT (Best Available Techniques) og BEP (Best Environmental Practice)
er begreper som anbefales lagt til grunn for valg av teknologi for avfalls-
handtering ogsa ombord i skip, herunder de fartgyskategoriene som dette
arbeidet dekker.

Vi har tidligere sett at det internasjonale regelverket som regulerer av-
fallshandtering i skipsfarten er minimumsregler og videre at nasjonale
forskrifter i stor grad hviler pa disse, men gar noen ganger lengre og er
mer nyanserte. Filosofien bak BAT/ BEP- begrepene gar enda lengre og
kan ses pa som verktay der referansene er relatert til et omradets reelle
behov for beskyttelse (BEP) og den virkelige mulighet til & oppna slik
tilstrekkelig beskyttelse (BAT) istedenfor begrensninger i regelverk som
ofte har referanse til generiske betraktninger.

For & kunne forsta grunnlaget for det vi setter som malestokk for ut-
slipp, defineres nedenfor de ulike begrepene.

BAT er et begrep som er definert i Radsdirektiv 96/61/EF av 24. sep-
tember 1996 om integrert forebygging og begrensning av forurensning
(IPPC direktivet) som det mest effektive og avanserte steg i utviklingen
av virksomheten og deres driftsmetoder, som indikerer den praktiske
egnetheten til bestemte teknikker til & veere grunnlag for utslippsgrense-
verdier med sikte pa a forebygge og dersom dette ikke er mulig, generelt
begrense utslippene og innvirkningen pa miljget som helhet. (ref. /8/)

Med teknikker menes bade den anvendte teknologi og maten anlegg
konstrueres, bygges, vedlikeholdes, drives og avvikles pa. Med tilgjenge-
lig teknikker menes de som er utviklet i en slik malestokk at de kan an-
vendes i den aktuelle industrien pa gkonomiske og tekniske mulige vil-
kar, og de beste teknikker er de som er mest effektive i forhold til & oppna
et hgyt allment verneniva for miljget som helhet.

Forhold som skal tas i betraktning i alminnelighet eller i et bestemt til-
felle ved fastsettelse av de beste tilgjengelige teknikker star listet opp
under, jf. IPPC direktivet:

=

Bruk av teknologi som gir lite avfall

Bruk av mindre farlige stoffer

3. Fremming av teknikker for gjenvinning og resirkulering av stoffer
som produseres 0g benyttes i prosessen, og eventuelt av avfall

4. Prosesser, utstyr eller driftsmetoder som kan sammenlignes, og som
er utprgvd med godt resultat i industriell malestokk

5. Den tekniske utvikling og ny vitenskapelig erkjennelse

De aktuelle utslippenes art, virkninger og omfang

7. Datoene for igangsetting av nye eller eksisterende anlegg

N

S
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8. Det tidsrom som er ngdvendig for & innfare de beste tilgjengelige
teknikker

9. Forbruket og arten av rastoffer (herunder vann) som benyttes i pro-
sessen, og deres energieffektivitet

10. Behovet for & forebygge eller minimere den samlede miljgpavirkning
som utslippene medfarer eller innebzrer risiko for & medfare

11. Behovet for a forebygge ulykker og begrense falgene av dem for
miljget

12. De opplysninger som offentliggjgres av Kommisjonen i henhold til
artikkel 16 nr. 2 eller av internasjonale organisasjoner.

BAT i relasjon til handtering av avfallstremmene ombord i mindre far-
tayer og fiskefartayer vil matte ses i lys av den filosofi som legges til
grunn for miljgvennlig operasjon og drift. Den praksis som sa ma etable-
res kan defineres gjennom vurderinger i henholdt til det konseptuelle
BEP.

BEP vil i relasjon til de utfordringer dette arbeidet henveder seg mot,
sta for den praksisen som;

o sikrer gode helsebetingelser for de ansatte; og
e reduserer pavirkningen pa miljget og reduserer utslippet av skadelige
stoffer til havet og som gagner miljget pa best mulig mate.

BEP kan for eksempel basere seg pa at alt avfall generert ombord skal
leveres til mottaksanlegg pa land. I et videre perspektiv vil en slik strategi
matte forutsette at avfallet kan oppbevares ombord pa en forsvarlig mate
bade med referanse til mannskapet helse og eventuelle implikasjoner i
relasjon til miljget og videre til mottaksordningenes kvalitative evne til &
handtere avfallet pa tilsvarende forsvarlig mate. Det synes rimelig a for-
vente at dette siste punktet kan antas ivaretatt der havner i henhold til
krav fra myndigheter har etablert mottaksordninger.

For a velge den best tilgjengelige teknologien begr utgangspunktet vae-
re & definere den mest miljgvennlige praksisen som lar seg implementere
ombord i skip. Denne praksisen ma kvalitetssikres ved at den kontrolleres
opp mot gjeldende regelverk. Dersom den finnes & vere i overensstem-
melse med slike, blir et neste steg & definere lgsninger som muliggjer
etterlevelse av slik praksis. Der slike Igsninger involverer bruk av tekno-
logi, vil slik i denne sammenheng kunne representere BAT dersom tekno-
logien i seg selv tilfredsstiller punktene gjengitt over med referanse til
IPPC-direktivet. De teknologiene som viser best resultater og egner seg
best ombord i fiskefartayene ber sa velges. Det er ogsa et krav om at
teknologien skal vere kostnadsnyttig.



5 Teknologier

5.1 Innledning

Det finnes ulike behandlingsformer nar det gjelder handtering av avfall,
noe som ogsa kommer frem i gjeldende regelverk, jf. kap. 3. Avfallspyra-
miden, som vist i Figur 4, viser hvilke avfallsbehandlingsformer som kan
tas i bruk vedrgrende handtering av avfall. Den minst foretrukne behand-
lingsform ligger nederst og mer gnskelig disponering av avfallet oppover
i pyramiden.

Hindre avfall

Figur 4. Avfallspyramiden
Hovedstrategien som ligger til grunn for Figur 4 er &:

1. Hindre at avfall oppstar og redusere mengden av skadelige stoffer
i avfallet

2. Fremme ombruk, materialgjenvinning og energiutnyttelse

3. Sikre en miljgmessig forsvarlig sluttbehandling av restavfallet
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Det er denne filosofien som ligger til grunn for definisjonen av BEP i
denne sammenheng, og som vil ligge til grunn for valg av teknologi for
handtering av avfallet ombord i fiskebater og mindre fartayer.

Generelt kan det hevdes at de ulike avfallskategoriene krever ulik be-
handling. Imidlertid har vi sett at flere av avfallskategoriene kan behand-
les pd samme mate, se Figur 5. Altsa kan samme teknologi ha en kryss-
referanse med hensyn til avfallstrammene.

De ulike teknologiene ma vurderes ut fra hva som er mest praktisk
ombord med referanse til avfallskategori, regelverk og til BAT og BEP.

Starre skip og skip med stgrre besetninger vil normalt generere stgrre
avfallsvolum og kanskje ogsa mer komplekse avfallstrammer. Likeledes
vil forhold knyttet til avfallshandtering divergere mellom eldre og nyere
skip. I noen tilfeller vil det ikke vaere mulig & vurdere en enkelt teknologi
isolert men snarere a se avfallshandteringen ombord som et system som
setter krav til bade rutiner og praksis sa vel som til teknologier.

Betingelsene knyttet til definisjonen av BAT kan legges til grunn for &
bestemme hvilken teknologi som er best egnet i isolerte tilfeller. De kra-
vene som likevel ma tilfredsstilles er nasjonale og internasjonale regler.
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Figur 5. Avfallsstrammer knyttet til olje, kloakk og seppel.
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5.2 Oljeholdig avfall

Fast oljeholdig avfall er rester som filler, twist pakninger, slanger og an-
net materiale som er forurenset av olje. Det kan ogsa vare bunnfall fra
bunkerstanker som ofte er en blanding av rust og andre partikler. Slikt
avfall blir ofte forbrent i skipets forbrenningsovner dersom slikt er instal-
lert. Forbrenningsovner finnes oftest kun ombord i sterre fartayer og er
dessuten underlagt restriksjoner med hensyn til bruk, jf. kap. 3.5. Slikt
avfall ma derfor ogsa forventes a matte samles inn for sa a leveres til
mottaksanlegg.

Spillolje er brukte oljer og samles opp ettersom olje skiftes ut. Olje fra
lekkasje samles opp og kommer inn under kategorien spillolje. Slike rest-
produkter kan i noen tilfeller inneholde relativt store mengder vann.

Oljeholdig lensevann er forurenset vann som samles opp i skutebunn
eller pa tanktopp i maskinromsomradet. Lensevannet kan inneholde inntil
10 % olje. Lensevann inneholder ofte ogsa kjemikalier og lgsningsmidler,
eksempelvis midler benyttet til vasking av maskinerier.

Oljeholdig slam er nok en kategori oljeholdig avfall som kan vere for-
urenset med andre stoffer (sand, partikler, vann, m.m.).

Spillolje, lensevann og oljeholdig slam kan samles i oppbevarings-
tank, eventuelt skilles spillolje fra de to andre kategoriene for sa a leveres
direkte til mottaksanlegg for prosessering. Mottaksordninger for spillolje
setter ofte krav til oljekvaliteten (andel innslag av vann). Lensevannsse-
paratorer er ofte installert og skiller olje fra vann med en renhetsgrad som
tillates sluppet ut (15 ppm, jf. kap. 3.2.1). Restoljen fares sa til en oppbe-
varingstank.

Etter at IMO i august 1999 erkleaerte Nordsjgen syd for 62° N som
sakalt spesielt omrade har det blitt pabudt med en innretning ombord
som maler oljemengden og som stopper utslippet dersom lensevannet har
et oljeinnhold pa mer enn 15 ppm, jf. kap. 3.2.4. Slike oljemengdemalere
kan leveres ferdig montert pa nye lensevannsseparatorer, eller som
ekstrautstyr pa eksisterende lensevannsseparatorer for a tilfredsstille gjel-
dende IMO-krav. Det finnes kompakte lav-kapasitets lensevannssepa-
ratorer egnet for mindre fartgyer ogsa for ettermontering.

5.3 Kloakk

Kloakk er ofte benyttet som et samlebegrep for sortvann (kloakk) og gra-
vann. Disse to komponentene er begge avlgp fra skipets “husholdning”
men er ulike i substans og har derfor ulike behandlingsbehov. Imidlertid
er det ikke alle skip som differensierer mellom de to, men som samler alt
slikt avlgp til ett. Merk at isolert sett er ikke gravann regulert i MARPOL
73/78 Annex IV. MARPOL 73/78 setter krav til godkjente behandlings-
anlegg for kloakk, jf. kap. 3.3.3.
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5.3.1 Teknologier

Det er i kap. 3.3.3 beskrevet tre ulike metoder for handtering av kloakk
som problemavfall. Disse er:

o Behandling av kloakk ved bruk av et godkjent kloakkrenseanlegg.

e Bruk av et godkjent system for oppmaling og desinfisering av
kloakken.

o Oppbevaring av kloakk ombord i en lagringstank.

Det finnes ogsa metoder for a redusere volumet av kloakk. Merk ogsa at
ulike behandlingsalternativer kan kombineres opp mot ulike filtrerings-
teknologier inkludert screening, membranteknologi, m.m.

5.3.1.1 Kloakkrenseanlegg
| kloakkrenseanlegg inngar normalt ulike behandlingsfaser;

o Forberedende behandling
¢ Rensebehandling
e Handtering av sluttproduktene

De fleste kloakkrenseanlegg inkluderer en oppsamlingstank. Herfra
mengdedoseres massen inn til rensebehandling ofte via en filtreringspro-
sess. Denne forberedende behandlingen separerer starre partikler fra vees-
kefasen. Selve rensebehandlingen benytter biologiske, kjemiske metoder
eller elektrokjemiske prinsipper. Sluttproduktene av disse to trinnene er
henholdsvis en vannfase samt slam. Vannfasen kan etterbehandles kje-
misk eksempelvis ved klor. 1 mange tilfeller vil det vaere ugnsket eller
ogsa ulovlig a benytte kjemikalier. Et alternativ til klor kan da veere UV-
bestraling. Vann fra kloakkrenseanlegg kan normalt pumpes over bord.
Slamfasen behandles i noen tilfeller ogsa kjemisk. Imidlertid er denne
ofte av en slik konsistens at det ikke er ngdvendig. Slam kan leveres til
mottaksanlegg, pumpes over bord i enkelte omrader der dette er tillatt,
eventuelt brennes i et forbrenningsanlegg.

Biologisk behandling er den mest anvendte metoden med en markeds-
andel pa om lag 70 % i Europa. Det finnes 5-6 store produsenter av slike
anlegg i Europa. Nedenfor er oppsummert noen av disse:

e Hamworthy (England)

e Aquamar and Saltzkotten (Tyskland)
o |sir (Italia)

e Scanship Engineering (Tgnsberg)

| et bio-anlegg for kloakkbehandling blir organisk materiale som partikler
opplgst i vaeske (slam) og blir ”fade” for mikro-organismer som produse-
rer andre mindre komplekse stoffer samt celle-masse. Dette er sa separert
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fra vaeskefasen som biologisk slam. Slik biologisk behandling er effektiv
for fjerning av store og mindre partikler sa vel som organisk materiale.
Evnen til & fjerne fosfor er imidlertid ganske moderat. Metoden kan ogsa
anvendes for fjerning av nitrogen. De fleste leverandgrene av bio-rense-
anlegg leverer systemer basert pa aerobisk behandling der kloakken tilfg-
res luft. Dette gjares for & akselerere de biologiske nedbrytningsprosesse-
ne. Restproduktet, slam, er narmest fri for bakterier og kan derfor nor-
malt tillates sluppet ut direkte der dette er lov.

Kjemiske behandlingsmetoder benytter kjemikalier for & forandre av-
fallstremmens konsistens slik at separering av faststoff og veeske blir enk-
lere. Slik separasjon foregas som regel ved sedimentering (gravitasjons-
separasjon). Bade faststoff og vaeske behandles videre. | behandlingen
kan innga videre bruk av kjemikalier samt tarkeprosesser. Restprodukte-
ne, slam og vann, handteres pa tilsvarende mate som for biologiske an-
legg.

Elektro-kjemisk behandling av kloakk innebarer normalt elektrokje-
misk oksidasjon og en relativt ny metode for om bord handtering. Slike
anlegg er kommersielt tilgjengelig, men relativt fa installasjoner er fore-
tatt.

Kloakkrenseanlegg beregnet for skip finnes i stgrrelsesorden fra 10
personer og oppover. Det er imidlertid funnet en leverandgr av slik an-
legg som kan levere ned til 6 personer. Noen av anleggene kan handtere
gravann blandet med sortvann. Biologiske anlegg er spesielt sarbare for
dette og ber derfor ha separat tilfarsel av disse to fasene. Hovedarsaken
til dette er at en del prosesser pavirkes av tilstedeverelse av saperester
(fettlgsende midler).

Behandlingsanlegg for kloakk for inntil 10 personer kan koste i stor-
relsesorden 10.000 euro. 1 tillegg kommer installasjonskostnader. | far-
tgyer med krav til maskinist ombord antas det ikke a vere behov for opp-
leering i tilknytning til operasjon og drift av slike anlegg. Moderne sma
kloakkrenseanlegg er meget kompakte og lite energikrevende. Mindre
fartayer installerer slike anlegg i gkende grad, eksempelvis mindre ferger.

5.3.1.2 Oppmaling og desinfisering av kloakk

Oppmaling og desinfisering av kloakk kan veere et alternativ til en mer
fullstendig renseprosess.

Ved oppmaling av kloakk blir de starste partiklene kvernet til finere
partikler for deretter & gjennomga en eller annen form for desinfisering.
De mest benyttede metoder for slik desinfisering er:

o Klorinering
o Behandling med O3 (0zon)
e Bestraling med Ultra-Violet lys (UV)
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Bruk av klor er hyppigst anvendt enten i form av gass (Cl,) eller i form av
fast materiale.

Oksidasjon ved bruk av ozon (Oy) er et effektivt middel for desinfise-
ring og i tillegg sveert egnet m.h.t. fjerning av lukt. Ozon produseres pa
stedet der det anvendes ved spalting av oksygen (O,) fra luft ved a sette
opp et spenningsfelt. Ozon er sveert ustabilt og har en kort halveringstid.
Det knytter seg derfor en del begrensninger til bruk av ozon, noe som
gjer slike anlegg relativt kostbare. Tidlige ozonanlegg hadde en del ar-
beidsmiljgmessige implikasjoner. Slike moderne anlegg har imidlertid
innbygget sikkerhetsanordninger som na gjer disse trygge. Ozon forarsa-
ker oksidasjonsprosesser og er derfor assosiert med risiko for gket korro-
sjon.

Utra-Violet bestraling benytter et spektrum av lys i frekvensomrade
100-4,000 Angstram (1 Angstrem 107°m). UV bestréling har en demon-
strert desinfeksjonsevne men har begrenset anvendelse. Dette er hoved-
sakelig grunnet anskaffelseskostnader samt krav til vedlikehold.

Etter behandling som over, kan avfallsproduktene normalt pumpes
over bord.

Det er derimot viktig a merke seg en gkende skepsis til vannbehand-
ling ombord i skip som inkluderer bruk av kjemikalier. Det finnes ser-
bestemmelser som forbyr slike utslipp.

5.3.1.3 Oppbevaringstank for kloakk

Tanker for oppbevaring av kloakk finnes ombord i sveart mange skip.
Kloakken leveres til mottaksanlegg pa land etter behov (og anledning).
Kloakken kan ogsa slippes ut nar skipet befinner seg i omrader der dette
er lov slik definert i MARPOL 73/78 Annex IV eller gjennom nasjonale/
regionale forskrifter, jf. kap. 3.3. Slike tanker bar ha overvakningssyste-
mer slik som nivakontroll. Dersom tankene temmes i farvann der dette
tillates, begr det anordnes et arrangement som gjer det mulig & overvake
utslippsrate i henhold til krav om dette.

Fartgyer som slipper ut oppkvernet kloakk har ogsa som regel oppbe-
varingstanker installert.

5.4 Sgppel

| perioden fra 1975 til 2002 gkte gjennomsnittlig husholdningsavfall per
person fra 175 kg til 354 kg arlig. Andel materialgjenvunnet avfall i peri-
ode 1992 til 2002 gkte fra 9 % til 45 %. Mengde naringsavfall er redusert
noe de siste arene. Dette skyldes mest sannsynlig endringer i produk-
sjonsprosesser som gir mindre avfall (produksjon av mat). Samtidig som
forbruket i var del av verden har hatt en sterk vekst har altsa andel gjen-
bruk gkt dramatisk. Landsidens evne til & handtere avfall er sterkt forbed-
ret og kildesortering er innfgrt i relativt sett stort omfang. Dette er imid-
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lertid ikke nadvendigvis tilfelle i relasjon til sgppel generert ombord i
skip (ref.. MARPOL 73/78 Annex V, regulation 4 og 5). Det kan antas at
mottaksapparatene pa land i stor grad kan ta imot og videre distribuere
sortert avfall.

Tiltak som reduserer avfallsmengde, motiverer til ombruk, og gjenvin-
ning reduserer behov for forurensende behandlingsmetoder som forbren-
ning og deponering. Dermed oppnas mindre forurensning fra avfallsbe-
handlingen. I tillegg far vi ekstra gevinster ved at forbruket av nye ressur-
ser og dermed ogsa energiforbruk/forurensning gar ned.

Ved materialgjenvinning kan materialer brukes som rastoff i ny pro-
duksjon samtidig som energiforbruket ofte reduseres i forhold til produk-
sjonen fra nytt rastoff.

Det finnes flere nasjonale regelverk som forbyr all utslipp av seppel
fra skip til sjg. Blant annet har the Canadian Shipping Act et slikt generelt
forbud som dekker alle havomrader under Kanadisk jurisdiksjon. | var
sammenheng, vil en slik null-tolleranse kunne hevdes a representere BEP
dersom avfallet er sortert. Man forutsetter da imidlertid at kvalifiserte
mottaksordninger pa land finnes i tilstrekkelig grad.

Avfallreduksjon vil vare et initiert virkemiddel naermest uavhengig av
hvordan man arrangerer handteringen av avfallstrammene. En bevist
holdning til avfallsminimering vil ofte fare til redusert forbruk og der-
igjennom gi en gkonomisk gevinst. Videre vil mindre avfall kreve mindre
resurser enten man handterer avfallet selv eller om man leverer det til
mottaksanlegg. Dersom skipet innfgrer ordninger eller arrangementer
som reduserer avfallsvolumet, kan en oppna fradrag i gebyrer ved leve-
ring til mottaksordninger, jfr. kap. 3.6.

5.4.1 Avfallskategorier

Avfallkategoriene representert i sgppel kan typisk deles inn i gruppene;

Plastikk
Papir

Metall

Glass
Matavfall
Restavfall
Spesialavfall

NooakrowbdE

Det er kun kategori 5 som ikke kan lagres over tid (uten at det tas spesiel-
le forhandsregler). Videre kan alle de andre avfallskategoriene resirkule-
res med noen unntak i relasjon til plast.

Hovedutfordringen for avfallshandteringssystemer der man adopterer
BEP-filosofien, jf. kap. 2.3.1, blir altsa avfallsreduksjon, oppbevaring og
sortering. Implementering av kildesortering krever i alminnelighet et til-
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tak ved kilden samt etablering av en praksis som sikrer mot opphoping
ved kilden og sikker lagring.

Kildesortering;

Rutiner for kildesortering ma tilpasses og etableres der avfall genereres.
Slike steder er typisk bysse, oppholdsrom, proviantlager, maskinrom,
toaletter, vaskerier, etc. Fasiliteter ma anordnes pa alle slike steder for &
gjere sortering effektiv og hensiktsmessig. Videre ma det etableres ruti-
ner som sikrer at avfallstrammene fra de ulike kildene samles opp til-
strekkelig hyppig og bringes sammen til felles oppbevaring avskilt i
respektive avfallskategorier.

Oppbevaring;

Effektiv resirkulering hviler helt og fult pa skikkelig sortering. Derfor blir
lagring av respektive avfallskategorier vesentlig. Dette bringer inn to
utfordringer nar vi skal etablere slike ordninger for skip;

e Plass — fiskefartayer og mindre fartayer n&ermest uavhengig av "type”
er ofte i utgangspunktet sveert godt utnyttet med hensyn til plass.
Videre er ikke alle omrader i et skip like anvendelige for lagring av
avfall.

e Komprimere — grunnet plassmangel blir det viktig a redusere avfalls-
generering med hensyn til volum. Dette kan angripes ved &;

— Redusere forbruk — dette er et kostnadsrelatert spgrsmal. Det kan ofte
antas at det alminnelige forbruket er pa et normalniva og representerer
ikke et vesentlig potensielt ytterligere bidrag.

— Redusere emballasje — ved siden av forbruksmateriell er en vesentlig
del av avfallstrammen emballasje. Det er en stadig gkende tendens at
man far levert varer naermest i bulk slik at volumkrevende emballasje
ikke tas ombord.

— Avfallskomprimering — de ulike avfallsgruppene har ulike potensialer
med hensyn til volumreduksjon. Eksempelvis finnes det et stort utvalg
av systemer for komprimering av papir, reduksjon av volumet av glass
ved kverning, osv.

Organisk avfall som ikke er i vaeeskeform og som derfor ikke kategorise-
res som gravann kan representere en kilde til resirkulering gjennom ek-
sempelvis kompostering, imidlertid er dette normalt ikke hensiktsmessig
ombord i et fartay. Slikt avfall setter krav til lagring og kan representere
en kilde til spredning av lukt, etc. dersom lagring ikke gjennomfgres for-
skriftsmessig. Alternativt til lagring er behandling ved oppkverning i
kombinasjon med utvanning. Slik oppmalt eller knust sgppel kan slippes
ut, dersom det er mer enn 3 nm fra nermeste land og det kan passere
gjennom et nett hvis apningen ikke er stgrre enn 25 millimeter, jf. kap.
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3.4.2. Eventuelt kan slikt avfall ga i skipets avlgp som gravann, alterna-
tivt falge handteringsrosessene knyttet til kloakk.

5.4.2 Teknologier

Returordninger

Sortering og levering til mottaksanlegg kan synes lite hensiktsmessig
dersom apparatet pa mottakersiden ikke er satt opp med tilstrekkelig inf-
rastruktur til & handtere videre prosesser pa en optimal mate. Ulike land
har ulike strategier i relasjon til returordninger. Det ma i midlertidig antas
at disse etter hvert utvikles pa en slik mate at man kan anta at leveranser
fra skip til returordningene representerer en "optimal” handtering sa langt
skipene selv kan pavirke avfallshandtering. EUs mottaksdirektiv vil veere
med pa a bedre mottaksordningene pa land, jf. kap. 3.6.

Plastikk
Plastemballasje kildesorteres ombord (hos avfallsbesitter) i definerte
fraksjoner;

e Folie

e Flasker/ kanner
e PP-sekk

e EPS

Disse fraksjonene leveres sa til mottaksanlegg som kontrollerer, eventuelt
ettersorterer, presser og videresender til material- eller energigjenvinner.
Imidlertid er ofte mangfoldet i denne avfallskategorien sa omfattende at
det av praktiske arsaker samles inn i en fraksjon. Unntaket er plast som
ikke er emballasje og drikkevareemballasje. Det finnes flere leverandgrer
av utstyr for innsamling og sortering av plastemballasje (se http://www.
plastretur.no/utstyr.html). Vanlig utstyr inkluderer;

o Sekkestativer og konteinere. Slike plasseres der plastemballasjen
oppstar. Stativer dekker ulike forbruksvolum, sekker for industri
kommer typisk i starrelsesomrade 200-1000 liter. Disse er som regel
gjennomsiktige og ofte perforerte slik at sortering enkelt kan kontrol-
leres og at de kan komprimeres.

e Manuelle presser: Lett a plassere, godt egnet for mindre bedrifter men
med en stabil produksjon av plastavfall. Ballevekter opp ti 40 kg.

e Emballasjepresser: Plasseres oftest pa en sentral oppsamlingsstasjon.
Finnes i mange varianter og fasonger med ballevektkapasiteter i
starrelsesomrade 50 til 250 kg.
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Papp/papir

Komprimering og bunting av papiravfall er etablert i naermest alle starre
forbruksledd og det finnes derfor en rekke produkter for denne anvendel-
sen (se http://www.eco-web.com/cgi-local/sfc?a=/index/index.html&hb=/
index/category/5.1.html). Slike produkter spesielt tilpasset installasjoner
ombord i skip er ogsa tilgjengelig. Mottaksordninger for papiravfall er vel
tilrettelagt.

Glass og metaller

Glass og metaller kan samles samlet. Imidlertid separeres ofte farget glass
fra Kklart glass. Det finnes ulike typer beholdere for oppsamling av disse
materialene som oftest er emballasje. Ogsa mer raffinerte lgsninger finnes
det glass og metall henholdsvis knuses og komprimeres. Mottaksordnin-
ger for glass og metall er godt utviklet.

Matavfall

Vatorganisk avfall er i hovedsak matavfall fra tilberedning og bespisning.
Kilde vil altsd vaere bysse/messe. Avfallet kan handteres ved komposte-
ring, bruk i biogassanlegg eller i forbrenningsanlegg. Fra starre hushold-
ninger samles rester fra slik neringsmiddelproduksjon for a bli benyttet i
forproduksjon.

Vatorganisk avfall er ofte underlagt serlige restriksjoner ogsa pa land.
| Norge er det et forbud mot deponering av vatorganisk avfall. Dette gar
derfor ofte til forbrenningsanlegg. Ved mottaksanlegg vil slikt avfall
kunne blandes med annet avfall sortert for forbrenning.

Vatorganisk avfall herunder matrester kan slippes ut innenfor visse
rammer men da kun etter oppmaling i kvern og utvannet. Stgrre produ-
senter av slikt avfall samt for de som ikke kan levere avfallet regelmessig,
vil slik oppkverning vere et alternativ. Dette ma da tilsluttes en oppbeva-
ringstank som kan veere samme tank som den som eventuelt benyttes for
kloakk. Oppkverningen ma vere i henhold til kravene som ligger i gjel-
dende forskrifter.

Elektrisk og elektronisk avfall
Elektriske og elektroniske, sakalte EE-produkter, er ofte sveert sammen-
satte og kompliserte i avfallsammenheng. De fleste slike produkter inne-
holder helsefarlige stoffer. Typisk omfatter gruppen produkter som hvite-
varer, brunvarer, kontorhjelpemidler (regne-, data-, kopi-, faksmaskiner,
m.m.) og er altsa ikke typisk forbruksavfall. Slikt avfall skal selvfalgelig
leveres pa land der det (i hele EU/ E@S omrade) finnes mottaksordninger
for slikt avfall.

Batterier er kanskje et unntak i denne forbindelse. Batterier skal sorte-
res ut fra gvrig avfallsstram og leveres ved egnet mottak.
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Restavfall

Dette er annet avfall som ikke er egnet til gjenvinning og som ikke er
spesialavfall. Eksempler kan veere keramikk, stgvsugerposer, penner,
tusjer, gasbind, tyggegummi, tuber, skitten emballasje, sikringer, m.m.
Denne avfallskategorien skal skilles fra annet avfall som kan gjenvinnes
og blir oftest deponert. Det er god miljgstrategi a satse pa & minimalisere
produksjonen av restavfall.

Restavfall skal leveres til mottaksanlegg pa land.

Spesialavfall/farlig avfall

I denne kategorien havner alle avfallsgrupper som kan representere alvor-
lig forurensning og/ eller skade pa mennesker og miljg. Eksempler pa
slikt avfall er impregnerte materialer, maling, whiteprite, batterier, m.fl.
Slikt avfall kan i noen sammenhenger behandles for sa a benyttes som
tilsetningsstoffer i ulike sammenhenger, eksempelvis i sement. Imidlertid
skal alt slikt avfall leveres inn pa mottakeranlegg.






6 Konklusjon

6.1 Avfallsmengder

Det eksisterer ikke verifiserte tallreferanser for hva som genereres av
avfall fra skip. Imidlertid er det foretatt flere ulike studier der dette er
undersgkt. Nordisk Ministerrad (ref. /9/) ga i 1996 ut en rapport som om-
taler avfallsmengder som genereres pa fergyske fiskefartgy. Tallene i
tabell 1 stammer fra en intervjuundersgkelse som ble utfgrt i dette pro-
sjektet. Den totale mengden husholdningsavfall (matrester og emballasje)
er satt til 0,5 kg/person per dag i dette prosjektet.

Tabell 1 Avfallsgenerering pa feergyske fiskefartgy (Ref. /9/).

Skipstype Maks. tur- Matrester Emballa- Nett og Wire Annet Olje-
lengde sje garn avfall
tonn/ar

Mengde pr. tur

Tréler. Enkel, 2 uker 10-20kg 20-70kg 25kg 200 m Sjakler etc. 2-4
"grunt” farvann 15-20 par
hansker
Tréler. Par, 2 uker 10-20kg 20-70kg 25kg 100- Sjakler etc. 2-4
"grunt” farvann 150 m 15-20 par
hansker
Tréler. Enkel, 2 uker 10-20 kg 50-70 kg  50-400 300- Sjakler etc. 2-4
"dypt” farvann kg 600 m 15-20 par
hansker
Tréler. Torsk; 4 mnd. 300-400 600- 1.500kg 1.200- 6-8 tonn 2-4
saltet, pakket kg 1.500 kg 1.500 stalballer,
og frosset for m sjakler etc.,
salg 100-200 par
hansker
Tréler. Reker 4 mnd. 200-300 600- 1.500kg 1.200- 6-8 tonn 2-4
kg 1.000 kg 1.500 stalballer,
m sjakler etc.,
Hansker, filler
etc.
Langlinefangst 3 mnd 10-20 kg  600-800 Minimalt - 10-20 par 1-2
kg hansker.
Filler etc.
Langlinefangst 2 uker 10-20kg 20-70kg  Minimalt - 10-20 par 1-2
hansker.
Filler etc.
Nett 2 uker 10-20kg  20-70 kg - Hansker, filler ~ 1-2
etc.
Linefangst 2 uker 10-20kg 20-70kg  Minimalt - 10-20 par
hansker.
Filler etc.

Sma béter 1-2 dager  Minimalt ~ Minimalt ~ Minimalt -
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Norsk sjgfartsadministrasjon (Sjefartsdirektoratet) utarbeidet i 1994 rap-
porten "Mottak av avfall fra skip” pa oppdrag for Miljgverndepartementet
(ref. /10/). | denne inngar en delrapport der blant annet genererte mengder
avfall fra fiskefartay er referert. Nye data er sgkt innhentet senere bla. i et
prosjekt initiert av de norske havnene Borg Havn, Oslo Havnevesen og
Grenland Havnevesen i 2002 (ref. /11/). Imidlertid ble det for fiskefartay
bare gjort mindre justeringer i tallmaterialet. Tallene som gjengis neden-
for er hentet fra den siste oppdateringen (ref. /11/). | den sistnevnte studi-
en ble det foretatt sgk i internasjonale sskemotorer og det ble bl.a. inn-
hentet litteratur fra tekniske biblioteker i Norge og Sverige. De tallene
som presenteres i tabell 2 kan derfor ses pa som relativt representative for
fiskeflaten.

Tabell 2 Produserte mengder avfall av de ulike avfallstypene.

Type avfall fra fiske og fangst fartay Produserte mengder
(Sterrelseskategorier, tonnasje i brt)

<300 300-499 500-999 1.000-4.999

Produsert mengde oljeholdig fast avfall (kg/dagn) 2 3 4 5
Produsert mengde oljeholdig slam (liter/dagn) 10 20 25 30
Produsert mengde oljeholdig spillolje (liter/dagn) 5 10 15 20
Produsert mengde oljeholdig lensevann (liter/dagn) 10 10 10 10
Produsert mengde kloakk, sort+andel grétt (m*/deagn) 0,3 0,4 0,5 0,7
Produsert mengde sgppel® (kg/dzgn) 7,5 10 12,5 17,5

* | produsert mengde s@ppel inngér kildesorterte fraksjoner. Det finnes ikke tilgjengelige data pa hvor stor andel som
kildesorteres av de oppgitte tallene.

Tallunderlagene presentert her kan sammen med egne erfaringer benyttes
for & beregne produsert avfallsvolum for spesifikke fartgyer under gitte
driftsforhold for planlegging av systemer for avfallshandtering ombord.

6.2 Handtering av oljeavfall i fiskefartayer
og mindre bater

Produksjon av denne avfallskategorien er igjen en funksjon av fartgyenes
starrelse og kompleksitet. For de aller minste fartgyene med hyppig
havnebesgk, er forskriftsmessig handtering snarere en rutinemessig ut-
fordring enn en teknologisk.

6.2.1 Mindre fartgyer pa kortere reiser

Fartgykategorien har relativt sett enkle motortekniske lgsninger og gene-
rerer sveert begrensede volum oljeholdig avfall. Type avfall kan vere
oljeinfiserte filler, twist, forbruksdeler, etc. samt oljeholdig vann — lense-
vann. Fgrstnevnte kategori kan enkelt handteres ved oppsamling og leve-
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ring til land. Oljeholdig avrenning fra maskiner og mekanisk utrustning er
normalt relativt enkelt & samle opp ved kilden. Igjen kan slik avrenning
samles pa tank, eventuelt pa fat eller kanne for videre levering. Mek
imidlertid at all slik oppbevaring ma samsvare med gjeldende regelverk,
jfr. 3.2. Avrenning som blandes i bunnvann — lensevann bgr og kan for-
hindres. Dersom slikt allikevel produseres, bgr det samles opp enten i
tank eller pa fat. Dette kan foretas ved enkle midler som mobile pumper
eventuelt ved bruk av absorbsjonsmaterialer.

6.2.2 Starre fartayer

Fartgyer med starre ytelser og flere kilder til produksjon av oljeholdig
avfall, eksempelvis som fglge av drivstoffbehandling, vedlikeholdsarbei-
der, etc., vil normalt vaere utrustet med mer permanente handteringssys-
temer. Ofte begrenses imidlertid dette seg til lensevannsseparator med
tilhgrende overvakningsautomasjon samt integrert oppsamlingstank. |
noen tilfeller forbrennes ogsa avfallet i et forbrenningsanlegg. Imidlertid
vil slik forbrenning ut fra at miljgstasted forsgkes begrenset. Videre er en
slik investering neppe forsvarlig for andre enn de aller starste fartgyene i
denne kategorien som oppholder seg i lange perioder til havs der avfalls-
opphopning er en reell utfordring. Da altsd kombinert med handtering av
avfall generelt. Merk at det er en gkning i fokuseringen pa utslipp fra
slike anlegg, ref. serbestemmelsene som gjelder disse eksempelvis i @s-
tersjgen.

Lensevannsseparatorer krever et vist omfang av vedlikehold og etter-
syn. Imidlertid finnes kompakte separatorer for sma volum ogsa egnet for
ettermontering.

6.3 Handtering av kloakk i fiskefartayer
og mindre fartayer

Vi har sett at det for kloakk i det aktuelle omrade finnes to regimer; @s-
tersjgen der slike utslipp er strengt regulert og i Nordsjgen der kravene er
noe lempeligere, jfr. 3.3. Slik kan man anta at dersom et fartgy kan opere-
re i Qstersjgen over tid med et implementert system for handtering av
kloakk, vil det vaere tilsvarende i stand til a etterleve kravene i Nordsjgen.
For fartayer som stort sett opererer i Nordsjgen er denne strategien muli-
gens ikke den foretrukne.

6.3.1 Mindre fartgyer pa korte reiser

Slike fartgyer har ofte liten besetning, 1-3 personer, og oppholder seg
alltid neere land med hyppige havneanlgp. En del av disse fartgyene kan
antas a ikke veere utrustet med faste tanker for kloakk, ei heller egnet for
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installasjon av slike. Denne fartaykategorien vil ogsa kunne kjennetegnes
ved at den ikke har integrerte lgsninger og kun ett sentralt toalett.

Det finnes mindre toaletter som ikke krever integrering i fartgyet der
tanken er integrert i selve toalettet for eventuell fjerning og temming pa
land. Slike anlegg er ikke beregnet for fast montering, er ofte basert pa
biologiske prosesser og krever kun tilslutning til strem (kan fas ned til
12 v.). Det finnes ogsa enklere modeller som ikke krever tilslutninger av
noen art.

For fartgyer i denne kategorien der det ikke er hensiktsmessig med til-
slutninger til fast oppsamlingstank, vil slike Igsninger veere hensiktsmes-
sige.

6.3.2 Starre fartayer

| denne kategorien kan fartgyet ha en sterre besetning samt flere kilder.
Det er derfor normalt arrangert et sentralt avlgpsnett ombord Det er ngd-
vendig & ha en eller annen form for kloakkbehandling for skip som opere-
rer i omradet med mindre toalettene (eller eventuelt andre kilder til klo-
akk) skal holdes avstengt i den perioden skipet befinner seg i omrader der
utslipp ikke er lovlige. Det antas at dette ikke er aktuelt.

Normalt er det relativt enkelt & finne plass til og & installere en fast
oppsamlingstank der avlgpsstremmen kan samles pa disse litt starre far-
tayene. Oppsamling pa denne maten med levering til land vil veere den
enkleste og antakeligvis den rimeligste maten & handtere denne avfallska-
tegorien pa. Den vil eliminere utslipp til sjg, og derfor ogsa kunne anbe-
fales ut fra at miljostasted. Dersom det av arsaker som eksempelvis
mannskapets stgrrelse og reisens varighet, ikke er hensiktsmessig a etab-
lere tanker som kan handtere det totale volumet produsert, og at man ikke
gnsker eller har mulighet til & benytte seg av mulighetene for a temme
volumet i omradene der regelverket gir anledning til dette, er alternativet
a behandle kloakken. Igjen finnes det anlegg med lave kapasiteter som er
godkjent for fast installasjon og der sluttproduktene kan slippes ut.

| tilfeller der man kombinerer bruk av oppsamlingstank og utslipp i
"lovlige” omrader, bgr det monteres en kvern. Det bgr ogsa vurderes in-
stallert etterbehandling for desinfisering av kvernet masse far denne slip-
pes over bord.

6.4 Handtering av sgppel i fiskefartayer
0g mindre fartayer

De praktiske utfordringene knyttet til handtering av sgppel ombord i far-
tayer er ofte knyttet til manglende plass. Andre utfordringer er implemen-
teringen av prosedyrer og rutiner. Det finnes mange eksempler pa at
uakseptabel avfallshandtering ferst og fremst oppstar pa grunn av mang-



Handtering av avfall ombord pé fiskebater og mindre fartayer 45

lende motivasjon som igjen oftest bunner i fraveerelse av kunnskap i rela-
sjon til de effekter forsgpling kan forarsake.

MARPOL 73/78 Annex V kan pa mange mater hevdes & veere i utakt
med metoder og strategier implementert pa landsiden i ulike land (ogsa
de nordiske). Dette blir tydelig i mgtepunktet mottaksordninger for skip. |
de internasjonale reglene “blandes” avfall slik at “restavfall” fremstar
som en sammenblanding av avfallstyper som det som regel finnes retur-
ordninger for. Med basis i dette kan det kanskje veare pa sin plass a vur-
dere initiativer for & revidere MARPOL 73/78 Annex V.

Det aller enkleste tiltak for miljgvennlig handtering av sgppel er mi-
nimalisering for & redusere generering av slikt sgppel. Dette burde veere
et fokusert tiltak for denne fartaygruppen all den tid plass er et tema.
Eksempelvis, sveert mye generert sgppel er emballasje. Denne er i mange
tilfeller overfledig og kan dermed forbli pa land. Videre er forbruksre-
duksjon en faktor som kan bidra til & redusere avfallsproduksjon ombord.
Dette kan oppnas ved endrede rutiner, bevisstgjgring av mannskap og i
noen tilfeller ved & skifte produkt eller metoder relatert til den aktivitet
som genererer avfallet. Eksempler kan veere overgang til produkter som
har spesielt lang levetid.

6.4.1 Mindre fartgyer pa korte reiser

En kan forvente at jo mindre et fartay er, jo mer kritisk er plassaspektet.
Imidlertid er ogsa forbruk og behov for proviantering mindre all den tid
fartayets typisk vil besgke havner hyppig. Avfallshandteringen begynner
ved proviantering. Fokusering ber veare pa det & minimalisere ombordta-
king av produkter som genererer avfall. Videre bgr det tilrettelegges for
avfallsortering. For fartayer der det finnes flere ulike avfallskilder, bar
dette systematiseres ved den enkelte kilde.

Alle fartgyer bgr ha en avfallsplan oppslatt ombord som visuelt pre-
senterer den praksis som skal faglges.

Sortering av avfall krever enkle installasjoner som ulike konteinere/
sekkestativer eller liknende for atskillelse av avfallskategoriene, lagrings-
fasiliteter for de ulike avfallsgruppene, kverner samt presser i den grad
produksjonsvolumet kan forsvare slike.

6.4.2 Starre fartayer

For stgrre fartgyer gjelder i utgangspunktet de samme prinsipper som
nevnt over. Imidlertid er ofte volum sa vel som avfallskompleksiteten
ombord i disse fartgyene av en annen art som vil kreve stgrre og mer all-
sidige kapasiteter.

Starre fartgyer skiller seg fra de andre pa avfallomrade ved at de ikke
har samme frekvens mellom havnebesgk, de har en sterre besetning om-
bord og videre at de har andre funksjoner ombord som genererer tildels
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uvanlige avfallstyper, eksempelvis fra ombordbasert vedlikehold som
genererer malings-, og kjemisk emballasje og rester, utskiftede slitekom-
ponenter, o0.s.v. i tillegg til de mer husholdningsorienterte” avfallsgrup-
pene. Handtering av volum og kildesortering blir mer kritisk.

Igjen spiller evnen til & definere gode rutiner og prosedyrer samt a ef-
fektivt implementere disse inn som vesentlige bidrag til god avfallshand-
tering. En avfallsplan er det beste verktgy for a innfare slike rutiner.

Avfall kan ogsa forbrennes i forbrenningsovner. Slike er sjeldent mon-
tert i andre enn relativt store fartgyer. Imidlertid kan det veere hensikts-
messig med slike anlegg i store fiskefartayer med lange perioder mellom
havneanlgp. Merk at det er strenge restriksjoner mot forbrenning av avfall
i en del sjgpomrader. @stersjgen er et slikt omrade, jf. kap. 3.5. Bruk av
forbrenningsanlegg er forurensende og lite forenelig med god avfalls-
handtering med mindre den produserte varmen kan omsettes i anvendbar
energi. Dette er sjeldent mulig ombord i skip. Argumentet for bruk av
slike anlegg bar derfor veere at de hindrer utslipp til sjgen.

6.5 Avfallsplan

En hovedarsak til mangelfull avfallshandtering bunner i fraver av en
bevisst miljgholdning. Selv i moderne fartayer med hgy grad av avansert
teknologi, finner en ofte at dette er tilfelle. I noen industrisegmenter er
det arbeidet langsiktig for & forbedre bedriftenes miljghandtering og der-
med reduserer de miljgbelastningene deres aktiviteter forarsaker. | rela-
sjon til maritime virksomheter, er offshoreindustrien et godt eksempel pa
at store forbedringspotensialer er mulige. Erfaringene fra disse forbed-
ringsprosessene er ofte relatert til;

e Bevisstgjegring og opplaering — motivasjon
e System — implementering av rutiner og prosesser
e Maling - overvakning og verifikasjon

Forutsetninger for god avfallshandtering fra fiskefartayer og mindre far-
tayer hviler ogsa pa disse overordnede enkle elementene og kan etableres
gjennom utarbeidelse av en avfallsplan. Avfallsplanen kan innlemme
bade olje, kloakk og sgppelhandtering. Etableringen av en avfallsplan kan
starte enklest ved & etablere definerte malsetninger for driften. En slik
malsetning vil sette krav til opplaring, implementering av rutiner og pro-
sesser, til maling og overvakning og farst deretter til fartayets ngdvendige
utrustninger (arrangementer og teknologier).

Grunnlaget for et slikt verktgy vil inkludere en definisjon av avfall-
stremmene ombord inkludert;
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e Hvor - ulikt avfall genereres pa ulike steder

e Hvor mye — avfallsproduksjon er en funksjon av stgrrelse og aktivitet.
I tabellen finnes faktorer som kan benyttes for & beregne avfallsvolum.

e Hva slags — skip produserer avfall som papir/ papp/ glass/ plast/
metall/ matavfall og forurenset avfall som mekanisk avfall/
restprodukter 0.s.v.

¢ Hvordan - Behandling, innsamling, handtering og oppbevaring

Utarbeidelse av en avfallsplan vil synliggjere behovene for tekniske in-
stallasjoner ombord som;

o Kildesorterere (konteinere, sekkestativer, bgtter, etc.)
o Presser for komprimering (av plast, papp/ papir, etc)
o Kverner (for organisk avfall, eventuelt annet avfall)

Gode avfallrutiner kan premieres gjennom fordeler i enkelte havner.
Blant annet gir EU-direktivet om mottaksordninger havnene anledning til
a gi slike fordeler i tilfeller der avfallstrammen er handtert pa en slik mate
at den er redusert eller forberedt i henholdt til mottaksanleggets rutiner
for avfallsortering.

| folge MARPOL 73/78 skal alle fartgyer med en bruttotonnasje over
400 eller mer eller fartayer med mer en 15 personer ombord skal ha utar-
beidet en avfallsplan for sgppel. Fartgyer over 12 meter skal ha en plakat
ombord som viser hvilke krav skipet har til handtering av sappel.

Forbedret dokumentert etterlevelse av gode miljgforpliktelser gir ofte
effekter som generell forbedring av arbeidsmiljget samt kostnadsreduk-
sjoner i relasjon til redusert forbruk samt reduserte avgifter. | folge
MARPOL 73/78 skal alle fartayer med en bruttotonnasje over 400 ha
dokumentasjon ombord vedrgrende olje og sgppel (Oil Recxord Book og
Garbage Record Book).

Gjennom regnskapsfarsel, miljgregnskap, kan det etableres en over-
sikt over avfallsproduksjon. Slike regnskap vil etablere en basis for doku-
mentasjon av den kvalitet den generelle avfallshandteringen om bord
holder. Innfgring av rutiner for miljgregnskap kan brukes for verifikasjon
i relasjon til mottaksordninger, til motivasjon sa vel som til det & identifi-
sere mulige forbedringspotensialer.
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